Sucata a prego de ouro

As automotoras que a CP alugou a Espanhia

por 30 milh@es tém avarias, alguns pardmetros obsoletos
e podem pdr em perigo a seguranca dos passageiros
' POR PAULO VILA

epois de seter ficadoasaber que
a CP alugou 17 automotoras e
dois comboios & Renfe, por cin-
¥ coanos e cerca de 30 milhdes de
euros, um valor superior aquele que rece-
beu pelavenda de 250 veiculos ferrovidrios
4 Argentina [VISAO n.° 895], o assunto
estd, de novo, a causar grande embaraco
non.°20 da Calgada do Duque, em Lisboa.
Alguns responséveis da empresa piiblica
estdo alarmados com o estado em que o
material circulante chegou a Portugal e,
entre os maquinistas e revisores, a opinifo
generalizada éa de que nfo existem condi-
¢Oes de seguranca para que aquele equipa-
Imento entre ao servico. '
Onegdcio, considerado «ruinoso» por
*algumas das fontes ligadas ao processo,
foi concretizado por Francisco Cardoso
dos Reis, pouco antes de assumir a admi-
nistrago do Metropolitano de Lisboa.
Hé poucos dias, apurou a VISAO, quan-
do foi confrontado com o extenso rol de
deficiéncias que as automotoras apre-
Sentam, o seu sucessor, José Benoliel,
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«quis desistir» do contrato, mas «j4 n3o
dava para voltar atrds». As composicdes
agora alugadas (série UTD 592) foram
construidas em Espanha pelas empresas
Macosa e Ateinsa, tendo a Renfe adqui-
rido 70 unidades. Tém quase 30 anos e
pelo menos algumas das que vio passar
a circular em Portugal encontravam-se
num estado visivel de degradacfio.
Agora, com o aluguer destas 17 auto-
motoras, a CP pretende revitalizar a frota
afetaao servicono Minho, Douro, Alente-
joeAlgarve e enviar para abate uma série
de 25 unidades (UTD 600) - para as quais
diz ja «n#o existirem pegas de substitui-
¢80» —que circulam naquelas tiltimas trés

linhas e que carregam consigo o cansago

de 40 anos de servigo. As unidades aluga-

A nova administraco
da empresa ainda

quis travar o negécio,
mas ja nao foi a tempo

ks o¢ wrmnaie
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isténcia entre a plataforma e os degraus
podendo tornar-se um factor acrescido de
ORV's, em todos os locais de paragem

5. Em aigumasesi
da altomotora

no /
uma cspecial alengio, de forma a
| acidente, levando em conta que:

estas = acgdes,
'

Induzir que o cliente )§ tenha efectuado o
poder ficar entalado ou ser projectado para o
.ng encerramento e ndo dispor de sistema antl

com quase 30 anos. Uma
faz alertas de seguranca

das a Renfe passariam a circular nas duas
linhas a norte do Douro, sendo que as do
Minho transitariam para as do Alentejo

“e do Algarve. «Desta forma, é antecipado

um objetivo (...) o de dotar todo o servigo
regional de automotoras de um minimo
de conforto, nomeadamente de ar con-
dicionado, caracteristica que muito tem
penalizado, durante os meses de vero,
os clientes da CP», esclarece a empresa,

~ sem, contudo, revelar qual o novo calen-

ddrio para a entrega das composicdes.

OPERACIONALIDADE COMPROMETIDA

Sucede, porém, que o aluguer deste mate-
rial foi feito no pressuposto de, até 2015, a
CP vir a incorporar na sua frota 25 novas

" automotoras (no valor de 125 milh&es de

euros) para o servico regional. Dadas as

restri¢Ges orcamentais, o contrato, que. »

dos
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EM ‘RECAUCHUTAGEM’
Corredores demasiado estreitos,
degraus perigosos, portas
traicoeiras e sinalizacso manual:
de tudo um pouco

¥ até jahavia sidolevadoa concurso publico,
foi, entretanto, suspenso e, agora, a ope-
racionalidade da empresa naquela 4rea de
negdcios estd seriamente comprometida,
De tal modo que fontes da CP e da Refer
adiantaram 3 VISAO que a transportadora
se prepara parareduzir em «cerca de 30%»
a oferta comercial, no trogo entre a Régua
€ o Pocinho, na linha do Douro. E esta in-
formag&o nfio foi desmentida pelos servi-
¢osdeimprensada CP.

Sem novos comboios e na iminéncia
de, muito em breve, ser forcada a enviar
para abate as automotoras da série UTD
600 -pelo menos quatro j& foram retira-
das de circulagio —a CP vé-se agora con-
frontada com o facto de as composicBes
alugadas a Espanha terem despertado a
ira de maquinistas e revisores. ¥ entre
estes, alids, que o caso est4 a provocar
maior apreenso, desde logo porque re-
ceiam pela integridade dos passageiros.

Os documentos internos a que a VI-
SAO teve acesso corroboram, em certa
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medida, estas dentncias. Alguns e-mails
trocados entre responsaveis das duas em-
presas déio conta da existéncia de diversas
«anomalias» e «avarias que tm prejudi-
cado o processo de formacio de maqui-
nistas, pelo que é solicitada adéslocagioa
Portugal de técnicos da Renfe para proce-
derem &s necessérias reparacdes. O mais
hilariante é que todos estes problemas es-
tdo aacontecer quando a CP recebeu, até

a0 momento, apenas trés automotoras.

As mensagens trocadas descrevem desde
fugas de dleo e limpa-vidros avariados a
suportes de compressores e de escapes
partidos. H4 pecas soltas, outras com fol-
gaeoutras, até, em falta, que se terfio des-
prendido... durante o transporte para o

Para igual niimero de
lugares, a CP gastara,
num troco, mais

720 litros de gasédleo

nosso pais. «Uma delas perdia éleo como
um cesto rotox», revelou um ferrovidrio
contactado pela VISAO.

De resto, e atendendo ao elevado ni-
mero de motores (cinco), estas automo-
toras tém tudo-para arruinar ainda mais

os depauperados cofres da transporta-

dora ferrovidria nacional. Quando com-
paradas com as que a CP tem ao servigo
na linha do Douro, as «camelo» — assim
sdo conhecidas em Espanha - fazem jus
ao nome: em cada 100 km, consomem
mais 180 litros de gaséleo, dispondo de
apenas metade da lotagfio. Ou seja, para
‘oferecer o mesmo ntimero de lugares,
a CP gastard, por uma viagem de ida e
voltaentre o Porto e o Pocinho, mais 720
litros de combustivel.

Todos estes constrangimentos e ano-
malias so do conhecimento de José Be-
noliel, que tem vindo a reunir com che-
fias intermédias e representantes dos
maquinistas e revisores na expectativa

de encontrar uma solucio para o caso. »
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» Dezembro é agoraadataapontada paraa
entrada ao servico das primeiras unida-
des, mas é voz corrente entre os traba-
Thadores que tal j& esteve para acontecer
no passado dia7 de novembro.

PASSAGEIROS EM RISCO?

Nos esclarecimentos que prestou, a CP
lembra que «nunca colocar4 em funciona-
mento» material circulante que nfio cum-
pracom «todasas (...) exigéncias de segu-
ranga», mas uma circular interna dirigida
aos revisores, que reproduzimos nestas
pdginas, deita por terra aquela garantia.
Ali, diz-se que «os degraus s#o estreitos

e abruptos» e que, «em algumas estagdes

e apeadeiros», a distincia entre estes e
-a plataforma - que chega a ser de 8o cm!
‘- pode «tornar-se um fator acrescido de

Sem sistema ,
de ‘antientalamento;
as portas podem
‘cuspir’ passageiros

risco». E hd mais: como as portas nfo dis-
pdem de um sistema «antientalamento»
e atendendo as deficientes condiges de
acessibilidade, nfo se exclui a hipdtese de
0 passageiro «poder ficar entalado ou ser
projetado para o exterior» da automoto-
ra, tendo até em conta «a forca» daquelas,
durante «o0 encerramento».

Ora, os revisores creem, também, que
a seguranga dos passageiros é igualmente
afetada pelo facto de as automotoras esta-
rem excessivamente compartimentadas
-cadaunidade tem 19 portas interiores—e
as exteriores poderem «circular (...) aber-
tas». Por falta de campainhas, as partidas,
quando dadas pelo revisor, terfio de ser fei-
tas com a mo, retomando-se, assim, um
procedimento que j4 estava praticamente
abolido em toda a rede nacional.

Mas n#o é tudo! Estes «camelos» nio
tém acessos para pessoas de mobilida-
de reduzida e nem sequer permitem a
circulagfo de carrinhos de bebé, dada
a exiguidade dos corredores. Também
deixa de haver espaco para transportar
bicicletas e, pela primeira vez, os ma-
quinistas veem-se confrontados com a
necessidade de terem de passar a condu-
zir do lado direito. Mais uma forma de a
CP «negligenciar a seguranca», dizem os
ferrovidrios, porquanto a sinalizacfio de
via estd colocada do lado oposto. @

A entrevista

oncorde-se oun#o comas
propostas,averdadeéquea
entrevistade Luis Amado ao
Expresso tem avantagem de cla-
rificar o ambiente no PS e no Governo.
Ficoua perceber-se que, no Executivo, hd
pelo menos duaslinhas de pensamento

" distintas sobre a estratégia a seguirem

matéria de governabilidade e politica de
aliangas: uma, defendida pelo préprio
Amado, entende que afragilidade da
posicio de Portugal na atual crise impde
anecessidade de uma «grande coligagiio»
ou, no minimo, de «um acordo sério» e
duradouro entre os principais partidos; a
outra, apoiada por Sécrates e seunicleo
duro, aposta naviaisolacionista. Ou seja,
o primeiro-ministro e os seus acélitos
desejam prosseguir a experiéncia de go-
verno minoritdrio sempre na esperanca
dealguém o derrubar e ficar com o énus
da desestabilizacio politica. Foiisso que
Sécrates veio dizer a partir de Macau,
compondo uma cara de mértir e toman-
do-nos poridiotas, quando quis fazer
crer que algum dia tentou negociacGes
sérias comum qualquer partido, tendo
emvistaa estabilidade governativa.
Oministro dos Negécios Estrangeiros ja
tinha qualificado, com inteira proprieda-
de, este género de manobras — «taticismo
oportunista». E quem somos nds para o
desmentir?

MAS A ENTREVISTA de Amado teve outra
vantagem: abriu, em definitivo, a via para
asucessdo de Sécrates. Com cadavez
mais protagonistas, diga-se de passagem.
Sejd sefalavade Francisco de Assise
Anténio José Seguro e se iam engrossan-
doas especulagdes em torno do apoio
dos soaristas a Anténio Vitorino, parece
agora 6bvio que o préprio Amadonfo é
uma figura a descartar. Com intengéo ou
n#o, a verdade é que a enorme repercus-
s8io das declaragBes do ministro faz dele
um forte candidato, na grelha de partida,
paraasubstitui¢iio do atual lider, sobre-
tudono quadro de chefia de uma eventu-
al coligagdo. Curiosamente, segunda-fei-
ra,quando ainda estavam bem presentes
osecos deuma entrevista que dominou o
fim de semana politico, eis que surge An-

Aurea Samphio

ténio Costa, atual presidente da Cimara
de Lisboa,a mostrar que estdbemvivo e
sem disposi¢éo para permitir facilidades
aninguém. De uma penada, entraem
choque com o Governo e decide nfio
autorizar que os funcionérios da Cmara
cumpram atolerancia de ponto decreta-
daparaLisboa, a pretexto da cimeira da
NATO. Uma medida correta e popular,
mas cujo timing suscitainterrogacdes.
Porqué s6 agora, se 0 Governo jd anun-
ciouasua decisio hd semanas? E como se
explicaum comunicado tdo cdustico para
o Executivo? E licito concluir que Costa
quer ter uma palavra a dizer quanto ao
futuro do seu partido.

A entrevista de Luis
Amado abriu em
definitivo a via para a
sucessdo de Socrates

0 GOVERNO ESTA EM DESAGREGACAO e 0
PS dilacerado por divisdes mal resolvi-
das, porque caladas durante anos, em
nome do poder. N#o deixa de ser trigico
constatar como as maiorias absolu-

tas minam a democracia interna dos

* partidos, asfixiando vozes ldcidas ou

isolando quem n&o se rende aos inte-
resses mesquinhos dos que confundem
servico ptiblico com servigo a si préprio.
Também neste dominio a entrevista

de Luis Amado é marcante. Um desta-
cado membro do Governo disse o que
pensa, mesmo sabendo que ia contrariar

- «deus». E, neste caso, esse ato singelo é

mais importante do que concordar ou
n#do com o que ele disse.



